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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Parksperreneinrichtung fur ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe 

@ Die Erfindung beschreibt eine Parksperreinrichtung fur 
etn automatisches Getriebe mit elektrischer Steuerung. 
Die Parksperre wird uber Verbindungsglieder durch eine 
Hydraulikeinheit eingeiegt. Um sicherzustellen, da& bei 
abgestelltem Motor und damit druckloser Hydraulikein- 
heit in bestimmten Positionen des Wahlhebels, beispiels- 
weise in der Position *N" das Fahrzeug dennoch bewegt 
werden kann, ist ein Elektromagnet vorgesehen, der ein 
Einlegen der Parksperre verhindert. Ein Zwischenhebel 
ermoglicht dabei, die Stromaufnahme des Elektromagne- 
ten gering zu halten. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Parksperreneinrich- 
tung fur ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe nach dem 
Oberbegriff des Hauptanspruches. 

Automatische Kraftfahrzeuggetriebe verfugen in der Re- 
gel uber eine Parksperre, die beispielsweise aus einem 
SperrgUed und einem Parksperrenrad besteht. Wird der 
Wahlhebel des Getriebes in Position "P" bewegt, greif t das 
Sperrgiied in das Parksperrenrad ein und blockiert das Ge- 
triebe Bei herkommUchen Getrieben ubertragen mechani- 
sche Verbindungsglieder die Bewegungen des Wahlhebels 
auf SteUgUeder, die das Einlegen der jeweiligen Fahrstufe 
und der Parksperre bewirken. In zunehmendem MaBe wird 
aber auf diese Verbindungsglieder verzichtet, da die Steue- 
rung zwischen Wahlhebel und den Stellgliedern des Getrie- 
bes elektrisch erfolgt. 

Bei solchen Getrieben muB daher die Ansteuerung des 
SperrgUeds auf anderem Wege erfolgen. Eine MogUchkeit 
besteht darin, die Parksperre hydraulisch zu betaUgen. Da- 
bei kann ein federbelasteter Hydraulikkolben vorgesehen 
sein, der im normalen Fahrbetrieb mit Druck beaufschlagt 
ist und dadurch das SperrgUed vorn Sperrenrad fernhalt. So- 
bald der Fahrzeugmotor abgesteUt wird, faUt der Druck am 
HydrauUkkolben ab und die vorgesehene Feder verscfnebt 
letztendlich das SperrgUed in einen der Zahne des Sperren- 
rad hinein. Es gibt jedoch Situationen - z. B. in Waschstra- 
Ben - in denen der Motor zwar abgestellt ist, das Fahrzeug 
dennoch bewegt werden muB das Getriebe also nicht blok- 
kiert sein darf. Bei diesen Situationen steht der Wahlhebel 
auf der Position "N". „,..,,. , , 

Die DE 196 25 019 Al schlagt vor, in dieser Wahlhebel- 
stellung das Einlegen der Parksperre durch einen Elektro- 
magneten zu verhindem. Urn bei einer solchen Losung ein 
Einfallen der Parksperre sicher zu unterbinden, muB der 
Elektromagnet entsprechend groB dimensioniert sein, das 
heiBt er benotigt einen hohen Strom, den die Fahrzeugbatte- 
rie in diesem Betriebszustand des Fahrzeuges zu Verfugung 

steUen muB. . 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine gattungsgemaBe 
Parksperreneinrichtung so weiterzuentwickeln, daB fur das 
Halten des Stellhebels und damit das Verhindern des Einle- 
gens der Parksperre ein Elektromagnet mit einer gennger 
Stromaufnahme ausreicht. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kennzeicn- 
nenden Merkmalen des Hauptanspruchs gelost. Vorteuhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unter- 
anspriichen. , 

Nach der Erfindung wird ein Fortsatz emes Stellhebels 
nicht direkt von dem Eiektromagneten angezogen und ge- 
halten Es ist vielmehr ein Zwischenhebel vorgesehen. Da 
dieser Zwischenhebel gegeniiber dem SteUhebel relativ 
klein dimensioniert werden kann und auf ihn kerne groBen 
Ruckstellkrafte wirken, kann die Magnetkraft des Eiektro- 
magneten und der ihn speisende Strom wesentUch gennger 
ausgelegt sein. Desweiteren verhindert der Zwischenhebel, 
sobald er vom Eiektromagneten gehalten wird, durch seine 
Anschlagschulter eine Verdrehung des Stellhebels und da- 
durch ein Einlegen der Parksperre. 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich dadurch, daB der Zwi- 
schenhebel in unmittelbarer Nachbarschaft zu dem Eiektro- 
magneten angeordnet ist und dadurch dessen Haftflache 
weitestgehend vor Verunreinigungen, wie Spane usw. 

SC Nach der Erfindung druckt der Fortsatz des Stellhebels 
bei entsprechender Beaufschlagung durch den Hydraulik- 
kolben den Zwischenhebel gegen die Anlageflache des 
Eiektromagneten, der ihn festhalt. Urn ein Anschlagen und 



eine damit verbundene Gerauschentwicklung zu verhindern, 
ist es vorteilhaft, zwischen dem Fortsatz und dem Zwischen- 
hebel ein Dampfungselement anzuordnen. Dies kann aus ei- 
ner Feder oder einem sonstigen elastischen Element beste- 
5 hen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und der dazu 
gehorenden Zeichnung. 

In der einzigen Figur der Zeichnung sind die fur das Ver- 
io standnis der erfindungsgemaBen Parksperreneinnchtung 
wesentlichen Bauteile eines ansonsten nicht naher darge- 
steUten automatischen Kraftfahrzeuggetriebes gezeigt. Bei 
dem Getriebe handelt es sich urn ein elektrisch gesteuertes 
Getriebe. Fur den vorUegenden Fall heiBt das, daB keine di- 
15 rekte, mechanische Verbindung zwischen dem an sich be- 
kannten und in der Zeichnung nicht erkennbaren Wahlhebel 
und den StellgUedern fur das Einlegen der emzelnen Fanr- 
stufen vorhanden isL 

Fur das Einlegen der Parksperre ist innerhalb des Getne- 
20 bes ein SteUhebel 1 drehbar am Getriebegehause gelagert. 
Das Drehgelenk ist wiederum nur angedeutet, jedoch ist die 
in die Zeichnungsebene hineinverlaufende Drehachse nut 2 
bezeichnet. Durch das Drehgelenk wird der SteUhebel 1 in 
einen oberen Hebelarm la und einen unteren Hebelarm lb 
25 aufgeteilt. Am oberen Hebelarm la greift gelenkig eine Kol- 
benstange 3a eines Hydraulikkolbens 3 an, der selbst inner- 
halb eines HydrauUkzylinders 4 verschiebbar gefuhrt ist. 
HydrauUkleitungen 5 und 6 sorgen fur Zu- bzw. AbfluB der 
HydrauUkflussigkeit. Innerhalb des HydraulikzyUnders ist 
30 eine Druckfeder 7 angeordnet, die den HydrauUkkolben 
nach rechts drangt - in Bezug auf die Zeichnungsebene. 

In ahnUch gelenkiger Anordnung ist am unteren Hebel- 
arm lb eine Verbindungsstange 8 vorgesehen, die an ihrem 
entgegengesetzten Ende ein SperrgUed 9 tragt. 
35 Bewegt sich die Verbindungsstange 8 und damit das 
SperrgUed 9 in Richtung eines Pfeiles 10 - also bezogen auf 
dieZeichnungsebene nach Unks triffi das SperrgUed 9 auf 
einen nicht gezeichneten Hebel, der ein als Zahnrad ausge- 
legtes Parksperrenrad des Fahrzeuggetriebes blockieren 
40 kann. In diesem FaU ware die Parksperre eingelegt. 

In Hone seines Drehgelenks bildet der SteUhebel 1 einen 
seitwarts abstehenden, langUchen Fortsatz 1c aus. Das freie 
Ende Id des Fortsatzes lc Uegt benachbart zu einem Eiek- 
tromagneten 11, der wiederum in einer Offnung des ange- 
45 deuteten Getriebegehause sitzL Ein Zwischenhebel 12 in 
Form eines Winkelhebels ist schwenkbar am Getnebege- 
hause bzw. in einem Tragerteil fur den Magneten gelagert, 
die Schwenkachse ist durch die Bezugsziffer 13 gekenn- 
zeichnet. Der oberhalb der Schwenkachse 13 Uegende He- 
50 belarm 12a des Zwischenhebels 12 Uegt in unmittelbarer 
Nachbarschaft zu einer Haftflache 11a des Eiektromagneten 
11. Dabei wird er uber eine Druckfeder 14, die sich einer- 
seits am Getriebegehause und anderseits am Hebelarm 12a 
abstutzt, von der Haftflache 11a weggedruckt. 
55 Ein zweiter, unterhalb der Schwenkachse 13 angeordneter 
und nach unten zeigende Hebelarm 12b liegt mit genngem 
Abstand vor dem Ende Id des Fortsatzes lc und ist gegen- 
iiber diesem nach unten verlangert. Dort bildet er eine als 
Anschlag dienende Rastnase 12c aus, die in Richtung Fort- 
60 satz lc zeigt und das Ende Id iiberlappt bzw. hintergreift 
SchUeBUch liegt ein federndes Dampfungselement 15 
zwischen der Oberseite des Fortsatzes lc und der Unterseite 
des oberen Hebelarmes 12a des Zwischenhebels 12. 
Die Parksperreneinrichtung funktioniert wie folgt: 
65 Wird die Zundung im Fahrzeug eingeschaltet, der Motor ge- 
startet und eine Fahrstufe oder Neutral (N) eingelegt, flieBt 
HydrauUkflussigkeit uber die Leitung 5 in den Hydrauhkzy- 
Under 4 und beaufschlagt den HydrauUkkolben 3. Dieser 
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wird gegen die Kraft der Feder 7 nach links gedruckt. Dabei 
verdreht seine Kolbenstange 3a den Stellhebel 1 iiber das 
Drehgeienk (Drehachse 2) gegen den Uhrzeigersinn. Die 
Verbindungsstange 8 zieht das Sperrglied 9 aus dem nicht 
gezeichneten Sperren mechanism us heraus, das Getriebe ist 
freigegeben und das Fahrzeug kann bestimmungsgemaB be- 
wegt werden. 

Bei seiner Verdrehung gegen den Uhrzeigersinn bewegt 
der Stellhebel 1 seinen Fortsatz lc nach oben. Sein abste- 
hendes Ende Id driickt uber das Dampfungselement 15 den 
oberen Hebelarm 12a des Zwischenhebels 12 gegen die 
Haftflache 11a des Elektromagneten 11. Der Elektromagne- 
ten wird bereits mit Betatigen des Ziindschlussel mit Strom 
versorgt, so daB die erzeugte Magnetkraft den Hebelarm an- 
zieht, sobald der Hebelarm sich nahe genug zum Elektroma- 
gneten hin bewegt hat. Gleichzeitig schwenkt der untere He- 
belarm 12b in Richtung Fortsatz lc und hintergreift in der 
Endlage mit Rastnase 12c das freie Ende Id. 

Die soeben beschriebene Lage der einzelnen Bauteil ist in 
der Figur mit durchgehenden Strichen gezeichnet. 

Beim Abstellen des Motors wird der Hydraulikkolben 13 
drucklos - die Hydraulikflussigkeit flieBt uber die Leitung 6 
ab - und die Druckfeder versucht den Kolben nach rechts zu . 
schieben, was eine Drehbewegung im Uhrzeigersinn des 
Stellhebels 1 bewirkt. Anderseits bleibt der Elektromagnet 
11 - da der Ziindschlussel noch nicht abgezogen ist - erregt 
und halt den Zwischenhebel 12 in seiner Verriegelungs posi- 
tion fest. Das freie Ende Id des Fortsatzes lc schlagt deshalb 
gegen die Rastnase 12c an, die eine weitere Drehung des 
Stellhebels 1 verhindert (in der Zeichnung ist diese Position 
des Endes Id gestrichelt gezeichnet). Das Sperrglied 9 wird 
so daran gehindert, in den Sperrenmechanismus einzugrei- 
fen. Das Getriebe ist also nicht blockiert und das Fahrzeug 
kann beispielsweise in der Fahrstufe "N" trotz abgestelltem 
Motor durch eine WaschstraBe gezogen werden. 

Nach Abziehen des Ziindschiussels wird der Elektroma- 
gnet 11 stromlos und gibt den Zwischenhebel 12 frei. Die 
Druckfeder 14 kann nunmehr den Zwischenhebel 12 zu- 
riickschwenken und den Weg fur eine weitere Drehbewe- 
gung des Stellhebels 1 freigeben. Das Sperrglied 9 wird 
nach links verschoben und greift in den Sperrmechanismus 
mit dem Sperrenrad ein. Die Parksperre ist eingelegt. In der 
Zeichnung ist stellvertretend fur diese Endlage der Fortsatz 
lc des Stellhebels 1 gestrichelt dargestellt. 

Bezugszeichenliste 

1 Stellhebel 

la obere Hebelarm 
lb untere Hebelarm 
lc Fortsatz 
Id freie Ende 

2 Drehachse 

3 Hydraulikkolben 
3a Kolbenstange 

4 Hydraulikzylinder 
5, 6 Zuleitungen 

7 Druckfeder 

8 Verbindungsstange 

9 Sperrglied 
lOPfeil 

11 Elektromagnet 
11a Haftflache 

12 Zwischenhebel 
12a obere Hebelarm 
12b untere Hebelarm 
12c Rastnase 

13 Schwenkachse 



14 Druckfeder 

15 Dampfungselement 

Patentanspriiche 

5 

1. Parksperreneinrichtung fur ein automatisches Kraft- 
fahrzeuggetriebe, mit einem Sperrglied, das bei einge- 
legter Parksperre das Getriebe blockiert und das iiber 
einen schwenkbaren Stellhebel von einem federbela- 

10 steten Hydraulikkolben beaufschlagt wird in der 
Weise, daB bei drucklosem Hydraulikkolben die Feder 
das Sperrglied in Blockierrichtung driickt und wobei 
der Stellhebel mit einem Elektromagneten zusammen- 
arbeitetet, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 

15 dem Stellhebel (1) und einer Haftflache (11a) des Elek- 
tromagneten (11) ein Zwischenhebel (12) schwenkbar 
angeordnet ist, der bei druckbeaufschlagtem Hydrau- 
likkolben (3) durch den Stellhebel (1) gegen den Elek- 
tromagneten (11) gedruckt und bei erregtem Elektro- 

20 magneten (11) an der Haftflache (11a) festgehalten 
wird und der eine das Zuriickdrehen des Stellhebels (1) 
verhindernde Anschlagschulter (Rastnase 12c) ausbil- 
det. 

2. Parksperreneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB der Stellhebel (1) als zweiarmiger, 

in einem Mittenabschnitt am Getriebegehause drehbar 
gelagerter Hebel ausgelegt ist, an des sen einem Hebel- 
arm (lb) das Sperrglied (9) angeordnet und an dessen 
gegeniiber liegenden Hebelarm (la) der Hydraulikkol- 
30 ben (3) angreift, und daB ein Fortsatz (lc) im Bereich 
der drehbaren Anlenkung des Stellhebels (1) seitwarts 
absteht. 

3. Parksperreneinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zwischenhebel (12) als Win- 

35 kelhebel ausgelegt ist mit einem ersten Hebelarm 
(12a), der von dem Elektromagneten (11) angezogen 
und von dem Fortsatzes (lc) des Stellhebels (1) beauf- 
schlagt wird, und mit einem zweiten Hebelarm (12b), 
der das abstehenden Ende (Id) des Fortsatzes (lc) mit 

40 einer als Anschlag dienenden Rastnase (12c) unter- 
greift. 

4. Parksperreneinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Hebelarm (12a) durch 
eine gegen die Anziehungskraft des Elektromagneten 

45 (11) wirkende Feder (14) vorgespannt ist. 

5. Parksperreneinrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem ersten He- 
belarm (12a) und dem Fortsatz (lc) ein elastische Ele- 
ment (15) angeordnet ist. 

50 6. Parksperreneinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektroma-. 
gnet (11) und der Zwischenhebel (14) als vormontierte 
Einheit ausgelegt sind. 

7. Parksperreneinrichtung nach einem der Anspriiche 
55 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich, in 

dem sich der Luftspalt zwischen dem Elektromagneten 
und den entsprechenden Abschnitten des Zwischenhe- 
bels befindet, abgedichtet ist. 

8. Parksperreneinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
60 gekennzeichnet, daB als Abdichtung ein Gummibalg 

vorgesehen ist. 
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Zusammenfassung von DE1 9820920 

The parking lock uses a locking element which blocks the automatic transmission upon operation of the 
parking lock, the locking element acted on by a spring-loaded hydraulic cylinder (4) via a pivoted 
setting lever (1). This cooperates with an electromagnet (1 1) via an intermediate lever (12), for 
preventing operation of the parking lock when the gear selection lever is in the neutral position. 
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